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L\ PERFORMANEE &

A TOUT PRIX

IL EST UN ENDROIT, OU LES MOTOS N'ONT PAS DAUTRE RAISON
DETRE QUE LA PERFORMANCE. LA CONSOMMATION, LE CONFORT
SUR LONG TRAJET, LES ASPECTS PRATIQUES N’ EXISTENT PAS ICI.
IC], CEST LE TERRITOIRE DE LA COURSE, UN NO MAN'S LAND

OU SEULS LES BRAVES SAVENTURENT. ET ILS ROULENT EN NCR.

Texte : Mathiew Bougowd - Photos ; DR
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Les (6s de fourche, taillés dans la
masse en alliage d
. adronaulique son

il
MONSTRE SANS

La M4 est en quelque sorfe la version route
de la Millona. En effet NCR a voulu retrans-
crire la maniabilité et la légéreté de leur mo-
fo do course dans une molo utilisable tous les
jours. Pour arriver & ce resultat, les methodes
sont les memes que celles qui ont fait leurs
preuves sur la Millona. Bien str, tout 8lément
e carrosserie a #¢ banni pour économie de
poids. Bt cest finalement bien migux, tant le
dessin organique de cetfe machine serait gé-
che par des carenages | En fail elle ressemble
unpeu & une Ducati Monster, mais qui auraif
mangé de Iz testostérone, et pas quun peu !
Chague élément de la M4 esf une pidca d'or-

aluminium qualité
( simplenient superbes.

La radiateur d'buile est en
v

LIMITE...

fevreriz aucun élement superflu ne vient per
turber la ligne, et tout ce qui n'est pas du me
tal ciest-a-dire le réservoir de 13 | et Ies gar-
de-boues avant ef arriére, est en fibre de car-
bane ! Jue ce sail les bracelets, la partie ar-
riére tronqueée ou [énorme moteur dorigine
Ducati tout an elle évoque Ja performance et
Ies productions des sorciers du monde mo-
tocycliste. Niveau fechnique, la M4 est un flo-
rilige de ce qui se fait de migwy : fe moteur
Ducati 1100 V0 devaloppe 107 chevawy, mais
la construction de ls moto fait quil n'a que
130 kg & emmener | La recette pour ce poids
plume 7 Accrochez-vous, clest du costaud

— et du titane. Ces gens s

Tout NCR

5
Sibre de carbone.

Pour commencer, le cadre est en titang, ef ne
pese que 4.8 kg | La boucle arriére est éga-
lement faite du méme matériau. Les repose-
pieds el commandes, réglables dans tous les
sens, sont également en titane, alors que la
trappe a essence, lps bracelels of les tés de
fourche sont en alliage daluminium taillé
dans [z masse. Le peu de piéces qui ne soni
pas en métal noble sont en fibre de carbone,
comme la boite & air, le phare, les retrovi-
seurs, le support de radiateur dhuile...
Beaucoup de pidces sant fabriquées par NCR,
mais les spécialistes ont également droit de
cité sur la M4 : Brembao fournit le freinage

mais du magnésiunt, de la fibre de ca)

vésumé dans ce cliché : pas de plastigue,

-hone, de lalu
ont des extrémistes !
e

avec deux étriers radiaux 2 4 pistons devant
et un étrier classique 4 2 pistons derriére,
qui mordent des disques Wave de 300 mm
devant et 200 mm derriére [fails maison
chez NCAL La fourche st signée Ohlins,
qui propose ce magnifigue modéle inverse
de 43 mm de dizmétrs, mais également
l'amortisseurarriére etl amortisseur de sus-
pension Toufe la suspension est réglée par
la structure NCR Corse, qui s oceupe des ma-
chines de course. Il est egalement intéres-
sant de voir gue NCR a pensé aux amatsurs
de circuit, et a pensé la NCR de fagon a ce
quelle puisse se transformer en quelques

!.
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re peut par exemple étre remplace par un
carénage en ng manipulant que 2 écrous et
un connectsur / La méme chose peut étre

realiste a larriére, ou cing écrous et un

connecteur suffisent pour remplacer la par-

tig arviére par Www&mj
uwm:hmbwmhmm_

de cing minutes est enierement atzint ! L "
maw-rwmjm

h& F mmﬁﬁn' tous les connécleurs sont
issus de la technalogie développée pour ar-

mée, et permettent des connexions/decon-
nexions faciles et rapides. Enfin, il est pos-

‘sible de récupérer toutes les données de
conduite par un port USB. mais également
daccéder a plusieurs réglages. La M4 assu-

pﬂuﬁﬂ_mmimm&m&

. mmmm
nel rumwnmmmm

*do seri a part le reinage st la suspension,
Io fais- mmw&hmﬁ’l_-_
o - - s de rare sur lp marche.
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et

néral pas une piéce nest en malériaux
nobles {méme la sellerie est réslisée par
Schedoni, sellier atfitré de la marque
Ferrari /) Enfin, le programme de personna-
lisation offert par la marque permet & tout
acheteur dune mato NCR de repartir avec
une pigce unigus, fruit dune combinaison

mmmm&..

mm&‘mm&mmm

3 mm&mmw

dune qualite de fabrication & couper le
souffle n'hésitez pas. Si elle 52 mérite par
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La M4 One Shot est la réponse de NGR aux
insatisfaits de fout poil ceux qui pensent que
la M4 est trop lourde ou mangue de puis-
mﬂmﬂﬂﬁﬁmmm

qui gagne quelgues chevaux dans Iz bataille.
Par exemple, le vilebrequin NCR F1 est taillé
dans la masse, les pistans haute compressian

¢t ls cylindres sont retravaillés, les hialles
gont en titans, tout comme Ja visseris,

lembrayage a sec est fabrigué par NCR...
Au final cette cure parte le cylindrée

du moteur Ducati & 1200 env', et surfout
& 132 chevaux et 145Nm de couple !
Le travail d'allégement effectué sur le mo-
teur et sur le reste de la machine (antes
BST-NCR en fibre de carbone par exemple)

permet, quant a lui, o afficher un poidsa sec

de 126 kg !
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En fait il est difficile de décrire la M16. Cest
un pet comma un phatomontage, quand des
fans essayent d imaginer la moto ulfime ;
on prend une moto de course, on y ajouis
des phares, feux clignotants plague dim-
matriculation. Cest un peu la démerche
de NCR, sauf qu'eux vont encore plus loin
Pour prevve, leur M16 est sncare plus Ié-
gere quune machine da MotoGP | Selon
NCR la Millona 16 (ou M18) st en fait jus-
te une Millona [de course, donc! batie au-
tour d'un mateur Ducati Desmo16RA, et ho-
mologuée. Extérieurement, la MI6 est tres
impressionnante. Non pas parsa taille, mais
parce que chaque détail chague centimétre
carré gst fait de matériaux précieux. Encore
plus que Ja M4, la MIE est une ceuvre d art,
Elle auraif sa place dans un musée dart
moderne, tant ses courbes, ses valumes
sont beaux. Elle est lexpression ultime de
l'expression « la forme suit la fonction = Si
on reconnail des phares de Ducati, et la for-
me globals du moteur, le reste vient plutit
du Superbike et du MotoGP En effet NCR
2 mis las petits plats dans les grands, &f a
fait chauffer Iautoclave pour son bijou : gar-
de-houe, carénage, cadre et méme bras os-

Uil VUL
PEUR SUR LA VILLE

cillant sant en fibre de carbone ! Bien sir,
le reservoir. la coque arriérs, la boucle ar-
riére et les jantes sont du méme matériau.
Au niveau de Ja partie cycls, ¢ est du meme
acabit : sans compromis. Les lizisons au sal
sonl assurées par Ohlins. via une fourche
inversée FGROOO de 43 mm de diamétre,
gt un amortisseur TTX connecté & un sys-
teme de biellettes pour assurer la progres-
sivité. Bien str, la suspension a fait | ohjet
de réglages aux petits oignons par les pi-
lotes et ingénieurs du departement course
NCR Lorse. Le freinage est confié a Brembo,
qui affre pour loccasion des disques com-
posites Braketech AXIS/CMC & lavant
(300 mm de dismétre) comme 2 larrigre
(200 mm de diamétre). lls sont mordus par
des étriers monoblacs radiaux a quatre pis-
tons devant et deux derriére. C6té moteur,
encore une fois c'est la course qui doming.
Le bloc issu de |2 DesmalBARA, retravaille
par NCR, est pudiquement annoncé & « plus

de 200 ch a la roue arriére » fagon polie

de dire que paur faire plus fort, il va falloir
manter un réacteur ! Il est accouplé & une
bite six rapports allegee, et respire par une
ligne feite maisan chez NCR, entiérament

en titane. Evidemment, le titane est utilise
pour toute [a visserie de la moto, la trappe
d essence, et les bracelets. (e qui nest pas
en titane est en alliage d aluminium de qua-
lité aéranautique, comine les és de fourche
taillés dans la masse. Fin du fin pour les
amoursux des seances de debriefing dans
les stands, ia M16 offre un systéme d'ac-
quisition de données et de télemetrie com-
plet comprenant méme les donnees des
suspensions | Ce systéme électronique per-
met sussi au pilote de gerer en temps réel
le réglage de lantipatinage, et sa cartogra-
phie [trois chaix possibles entiérement pa-
ramétrables!, Pour étre franc, tout cela don-
ne le tournis. La MIE est visiblement une
mata de course homologuée. Un fauve en
liberte. Elle est méme plus que 2, car slle
g affranchit des réglements de course pour
ne proposer qué la performanee la plus ex-
tréme. Son exclusivits en fait également une
machine de collection, méme nsuve [l ny
en n'a pas deux pareilles tant les possibi-
lités de personnalisation sont nombreuses,
La seule limite st | imagination, étant don-
né que Ja case « tarif + affiche pudiquament
+ prix sur demande ».
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