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I test delle Supertwin

Tre moto e | loro tre EE%%TS&BJS e b ?dP\erur-i?jaﬁm etsi ri:nar.eta‘ltrettaqto
iloti: oltre al nostro ISTO, | oinamica ssercitata dallemportanti
P . SOFFRE SULVELOCE o s s

testa bé}ﬂ amo Qh%egt@ A FRONTE della notevole similitudine cupc;linu. Cl:;.'ltrariamente aﬁe aspettative

3 tuth | 10r0 pd! qu eslelica con la moto di serie la DB 5 di la taratura delle saspansiun?gon 'elircippa
\rOC Bentvogli ripropone le slesse caratteri-  rigida e questo consente di “sentire” nel
NCroc i aﬂ pel’ UN  stiche anche nellimpoestazione di guida,  modo pid appropriato le reazioni della ci-
Ovvero slretta di fianchi, con la sella  clistica che non e mai infastidita da com-

quaqro Che fOSSE non treppo alta rispettc:-.aill'at!awﬂ dei
il piu completo scmimanubri ma saprattutnip relazione

alla tutt'aitro che esasperata dislocazione

[ ] »
pOSSIbIle delle pedane. Per questo ci si serte subi-

portamenti anomali oppure da eventuali
trasferimenti di carico in accelerazione
come in frenata,
Nonostante le pessime condizioni ¢li-
matiche che hanno condizienato que
sto test dinamico abhiamo avuto
la netta sensazione (e nan solo
\“Lquella ) di trovarei in sella
ad una 125 Sport Produe-
tion viste le elevate doti
di maneggevolezza &
3 'estrema rapidita
nell'eseguire
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|1l test delle Supertwin

ai bassi e medi regimi che consente
districarsi bene nei 1ratti misti anche con
innestata una marcia alta. Nonostante
qualche irregolarita fra 1 4.000-4.500 giri
attacca con decisione subilo dope gua-
dagnando con una gustosissima progras-
sione gli 8,000 giri indicati 2 la possivilita
di spingersi ancara circa 500 giri cltre. 1l
tutte ben assecondsto dallottime rend!
mento della frizione, morbida ca azionars
e ben strutlurata in staccata, e della di-

BIMOTA DB 5

Cuando Guareschi scende dalla
Bimota le sue prime parole sono:
wSembra una 125 5P». Poi prosegue:
wAbituato alla mole deffa Moto Guzzi
la Bimata sembra una moto di piccola
cilindrata. Le reazioni della cielistica
sono morkide e ia moto s muove
molto. Anche if propulsore differisce in
maniera sensibile rispetfo allz miz Guzzi,
pur essendo un bicilindrico di grossa
cilindrata & piuttosto vuoto ai regimi

piit hassi, perpoi esprimere futta la sua
potenza in fage meadio altan.

Anche per Valter Bartolini la Bimota
mosira una taratura delle sospensioni
piuttosto morbida. «Rfspetto alla NCR fa
| sento meno reattiva e in ingresso curva,

dopa averla fnserita, tende ad alfargare fa

fraiettoria. [f motore @ pivifosio lineare
| ma evidenzia una certa pigrizia nel salire
di regime rispstto alla mia NCR, Anche
fimpianto frenante, pur essendo efficace
in senso assoluto, non raggiunge il
rendimento espresso da quello delle due
avversarie., specie in ferminf di potenzay.

1L PARERE DE PILOTI

sereta precisicre del cambio tendenzial-
mente spaziato corte.

AMOTO GUZZIMGS 01
LA CAMPIONESSA
IMPONENTE

E SENZA dubhio la pid imponente e

strutturala delle Supertwin di questa pra-
ya, al punlo che la MGS 01 jcon cui il pid
giovane dei Guareschi ha vinto il campio

wSe la Bimota sembra una sport
production la Millona sembra una GFP
| - dice Gianfranco Guareschi. - £ rag ida,
| reattiva e molfo maneggevole par via di
misure e peso confenuts, il motore S,'.’:-’:.;.u
sempre, 8 qualsiasi regime offre polenza
utife. L'erogazione & differente rispetio alla
mia Guzzl ma le prestazioni non sono da
menes,
Paolo Bentivogli conosce bene

la Millona, avendac! corso e vinto la
stagione 2005. «La moto é leggera e ben
equilibrata nella ciclistica, if che permeite
un vantaggio df handling notevole. Adesso
¢ satfata secondo fe esigenze di un

altro pifota (Valter]), nonostante cid sono
sufficienti ;‘J.,mgm per entrare fn sinfania
con il mezzo. If propulsore rispefto afla
mia Bimota ha pit acceleraziane anche
per via del peso inferioren,

nalo canche a Daytona) consente al pilota
di disporre del necessario spazio a bordo.
Limpostazicne e comungue prettamente
sportiva con |z sella alta o il busto proteso
in avanti ma soprattutto le pedane piutte-
sto vicine al pianc sella. Una scella, gue
sta, adottata dal pilota emilianc per riu-
scire 4 spingere forte sulle pedane al fine
di ottenere il meglio nellimpiego al limite,
Sin dal prime approccio appare evidente
il temperamento sportive della maxi bick-
lindrica di Mardello che si annuncia come
la pil potents delle protagoniste di que-
slo test, relativamente facile e intuiliva da
guidare ad andature “allegre”.

E un vero piacere farsi prendere la ma-

Bentivogli scendendo dalla Guzzl
dice: e 'aspettavo diversa, credevo
ci volesse pit forza per guidarla, invece
Ia cicfisfica & equifibrata. E una moto
che va guidata con le gambe piutfosto
che con fe braceiar cardano ed effetto |

| giroscopico del propulsore non |

infastidiscono pitr di tanto nella guida,
Davverp impressionante fl propulsore,
sia per potenza che per linearitan,
Bartolini elogia il propulsore:
#Potente ad ogni regimes, ma evidenzia
anche una guida pili impegnativa: afn
staceata fl cardano richiede attenzione
perché talvolta disturba l'assetio. Anche
in inserimento, dopo {a fase iniziale
in cuf Iz meto 51 inclina facilmente,
& richfesio un certo sforzo fisico
per farfa scendere in piegas Infine,
probabilmente a causa del peso,
#limpianto frenante non mi trasmette
la stessa efficacia di gueffo impiegato
sulla Millonan.




no e dare del gren gas ma, all'aumentare  do molto “pulito” e prendere in mano [ac-
del ritme, ci & sembrate necessario (se  celeratore solo ormai prossimi all'uscita
non indispensabile!) guidarla con tanta  di curva. In questo modo 'MGS 01 di
decisione ad autorevolezza soprattutto  Guareschi si catapulta fuori con notevele
negl inserimenti. Ma non troppo diforza Torzs assicuranda tanta trazione alla ruo-
appura con comandi troppo bruschi per-  ta motrice.
ché la taratura tendensialmente morbida Sernpre in considerazione dell’assetto
delle sospensiori put portare a qualche  lendenzialmente morbido in piena accele-
scompenso nell’assetto tanto pil eviden-  razione, aggrappandosi con troppa foga ai
te se dovesse capitare, semmai a centro  semimanubri, si sente il preumatico ante-
curya, di eflclivare eventuall correzioni  riore "pelare” 'asfalto e pud manifestarsi
con il freno o "acceleratore. Bisogna fualche leggera oscillazions dellavantre-
preparare accurstamente tutto i ~ noin piena velocita. Poca cosa in raf-
prima, entrare in curva in mo- .. fronto alle notevolissime soddisfa
Zioni che si possono ottenere una
volla entrati in piena sintonia can
¢ 1l comportamento della ciclistica
che, se usata nel modo giusto, non
porta assclutamente ad avvertire |
consueti effetti della trasmissione
a cardano. Come gia accennato il
propulsare, caratterizzato dalla cor-
pasissima e cupa ma gustosissima
perle orecchie tonalita di scarico, ci
... @ sembrato un vero “bembardone”
}.1 in termini di potenza anche se agli
alli regimi afflitto da elevatissi
me vibrazioni, Al bassi [prima dei
4,000 girl) accusa qualche irrego-
|arita di funzionamenta e piccole
imperfezioni nell'erogazione fra i 5-6.000
giri ma con estrema rapidita arriva senza
alcuna difficolla vicing ai 9.000 giri indi-
cati dallo strumenta. BEmR
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PROTAGONISTE TRICOLORI

In questa pagina ancorz le tre
protagoniste del Trofeo Supertwin:
dall'alto, la Moto Guzzi, la Bimota
e la NCR. Nella pagina a fianco, i
tre piloti dietro le lero moto: da
sinistra, Valter Bartolini, Paclo
Bentivogli e Gianfrance Guareschi
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ta tutto sulle doti di leggerezza e agilita
della ciclistica e, grazie alla corretla im-
postazione di guida, consente al pilota
di stabilire in pochissimi giri di pista un
grande feeling dal punto di visla dinami-
0. Sembra guasi di essere in sella ad una
250 da GPvisto il ridotio dimensionamen-
o globale che comungue permette al pilo-
ta di spostarsi facilmente con il corpo da

Abbiamo portato le tre Supertwin sulla pista di Adria per un riscontro dinamico delle
foro peculiarta. Nonostante le cattive condizioni climatiche, le doti di ognuna di esse

s0no emerse in maniera lampante.

i comandi impartiti. Senza forzare pil di
tanto, ma adotiando una guida “pulita®, &
possibile ottenere fulminei inserimenti,
elevate velocita di percorrenza ma soprai-
tutto spalancare quanto prima 'accelera-
tore. A tal proposito & stato impressio-
nante constatare |z nolevole prontezza,
anche alle minime aperture del gas, che
naratterizza Merogazione del maxi bicilin
drico Ducati una volta superati i 4.500-
5,000 giri e tale sino a guanda ago del
contagiri non valica gli 8.000 gir indicati
oltre i quali non conviene insistere.

Per contro ¢ @ sembrato non disporre
di tanta potenza e una volta snocciolate
tutte le marce pud essere imbarazzanie

se ¢l g trova su di un circuito con un lun-

go rettifilo. Gia, con la DB 5 si gode nel mi-
sto per poi soffrire sul veloce & non deve
essere stata facile |3 vita peril buon Paolo
Bentivogli che sino sll'ultimo si é battuto
per lz conquista del campionato.

INCRMILLIONA
CICLISTICA AGILE

E LEGGERA

MERAVIGLIOSA e “preziosa® creatura
la Millona del costrutiore bolognese pun-

GURVE E RETTILINEI

Cui'a fianoogfa Bimota DB 5; in alto
1a Moto Guzzi MGS; nellapaging a
= fianco [a NCR-Millona

una parte all’altra. Anche dopo numerosi
giri di pista non si sente la fatica e ci si
pud concentrare nel cercare di “staceara”
sempre pil avanti grazie all'ottimo rendi-
mento dell'impianto frenante ma soprat-
tutto in relazione al contenutissima peso
complessivo.

Una volta inserita, la Millona viaggia co-
me se fosse su di un binario, manterendo
con estremo rigore e senza deviare di un
solo millimetro dalla traiettoria impostata
anche guando in uscita di curva si spa-
lanca di brutto 'acceleratore. In questo
frangente, semmai su percorsi medio-len-
ti, bisogna prestare attenzione a gestire
le inevitabili impennate dell’avantrena,
che proprio non ne vuole sapere di stare
attaccato a terral

Anche sui tratti pit veloci del circuito di
Adria ¢ ha impressionato positivamente
la notevole stabilita e precisione di guida
mentre in quelli pi guidati @ stato vera-
mente frustrante non potere spingere pili
di tante pena inevitabili perdite di aderen-
za dei pneumatici conseguentemente alle
rigide temperature ambientali ed alla non
proprio perfetta pulizia dell’asfalto. Co
munque, nanostante tutlo, sone evidenti
gliinnegabili vanlaggi in termini di maneg-
gevalezza nella guica che di fatto rende
tutto pit facile ma si rimane altrettanto
bene impressiona’i ¢al rendimente globa-
le del maxi propulsare bicilindrico Ducati
fra I'altro caratterizzato dalla gustosissi-
ma e gasante tonalita di scarico.

Quest'ultimo pit che per le doti di po-
tenza pura impressiona positivamente
per la grande prontezza dell’erogazione »
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